Verordnung 742.144.1

iiber die Larmsanierung der Eisenbahnen
(VLE)

vom 14. November 2001 (Stand am 22. Februar 2005)

Der Schweizerische Bundesrat,

gestiitzt auf die Artikel 4 Absatz 2, 6 Absatz 1, 7 Absatz 4 und 11

des Bundesgesetzes vom 24. Mérz 2000! iiber die Larmsanierung der Eisenbahnen
(Gesetz),

sowie die Artikel 12, 16 Absatz 2, 39 Absatz 1 und 40 des Umweltschutzgesetzes
vom 7. Oktober 19832 (USG),

verordnet:

1. Kapitel: Allgemeine Bestimmungen
1. Abschnitt: Geltungsbereich

Art. 1 Schienenfahrzeuge

I Diese Verordnung gilt fiir bei Inkrafttreten des Gesetzes in Betrieb stehende Schie-
nenfahrzeuge, die:

a.3  im Zeitpunkt ihrer Sanierung mit Grauguss-Bremssohlen oder einem lérm-
armen Bremssystem ausgeriistet sind, welches nicht dem Stand der Technik
entspricht;

b. im Eigentum von Schweizer Unternechmungen stehen;
bei Schweizer Bahnunternehmungen eingestellt sind; und

d.4 eine erhebliche jéhrliche Laufleistung auf Strecken bestehender ortsfester
Eisenbahnanlagen aufweisen, deren Larmemissionen bei Inkrafttreten des
Gesetzes an mehreren Stellen hoher als 65 dB(A) tags respektive 55 dB(A)
nachts liegen.

2 Als in Betrieb stehende Schienenfahrzeuge gelten auch Fahrzeuge, die beim In-
krafttreten des Gesetzes bestellt waren.

3 Diese Verordnung gilt nicht fiir Schienenfahrzeuge:

a. mit einer geringen jdhrlichen Laufleistung, insbesondere Nostalgie- und
Rangierfahrzeuge sowie Fahrzeuge fiir den Bau und Unterhalt der Infra-
struktur;
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b. fiir die noch keine Zulassung der lirmtechnischen Sanierungsmassnahmen
vorliegt.

Art. 2 Ortsfeste Eisenbahnanlagen

I Diese Verordnung gilt fiir bestehende ortsfeste Eisenbahnanlagen, die bis zum
1. Januar 1985 rechtskréftig bewilligt worden sind.

2 Sie gilt nicht fiir:

a. Dbestehende ortsfeste Eisenbahnanlagen, fiir welche vor dem 1. Oktober 2000
Larmschutzmassnahmen nach dem USG verfiigt worden sind;

b. NEAT-Neubaustrecken sowie unmittelbar an diese anschliessende Strecken-
abschnitte, die im Zusammenhang mit dem Bau der Basistunnel Gotthard,
Létschberg und Ceneri bauliche Verdnderungen erfahren.

Art. 3 Bestehende Gebaude

Diese Verordnung gilt fiir Schallschutzmassnahmen an Gebduden, fiir welche die
Baubewilligung bis zum 1. Januar 1985 rechtskriftig erteilt worden ist.

Art. 4 Verhiltnis zur Larmschutz-Verordnung

I Soweit diese Verordnung keine abweichenden Bestimmungen enthilt, gilt die
Larmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 19865 (LSV).

2 Anderungen im Betrieb oder an der Infrastruktur ortsfester Eisenbahnanlagen, die
gemiss Anhang 2 im Emissionsplan beriicksichtigt sind, gelten nicht als wesentliche
Anderungen im Sinne von Artikel 8 Absitze 2 und 3 LSV. Die Sanierung der betrof-
fenen Anlage richtet sich nach dem Gesetz und dieser Verordnung.

2. Abschnitt: Uberwachung der Lirmentwicklung
Art. 5

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) fiihrt Erhebungen iiber die Entwicklung des
Eisenbahnldrms durch und informiert periodisch iiber die Ergebnisse.

3. Abschnitt: Information und Offentlichkeitsarbeit
Art. 6

1 Das BAV sorgt fiir die Information und Offentlichkeitsarbeit betreffend die Lirm-
sanierung der Eisenbahnen.
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2 Nach Absprache mit dem BAV sorgen die Bahnen fiir die projektbezogene Infor-
mation und Offentlichkeitsarbeit.

4. Abschnitt: Teuerung

Art. 7

Das BAV bestimmt im Einvernehmen mit der Eidgendssischen Finanzverwaltung
den Teuerungsindex fiir den Verpflichtungskredit.

2. Kapitel: Massnahmen an Schienenfahrzeugen
1. Abschnitt: Emissionsbegrenzung

Art. 8

Die Larmemissionen in Betrieb stehender Schienenfahrzeuge miissen soweit be-
grenzt werden, als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich
tragbar ist, mindestens aber soweit, dass sie die Sanierungswerte nach Anhang 1
einhalten.

2. Abschnitt: Sanierungsprogramm

Art. 9 Inhalt und Genehmigung

I Die einstellende Bahnunternehmung oder der Eigentiimer von Schienenfahrzeu-
gen, die saniert werden miissen, erstellt ein Programm fiir deren Sanierung.6

2 Das Sanierungsprogramm enthélt Angaben iiber:
a. die Fahrzeug- und Laufwerktypen;
b. die Anzahl Fahrzeuge pro Typ;
c. die Daten der Inverkehrsetzung;

d. die Dauer der noch vorgesehenen Nutzung;

e. die vorgesehenen Sanierungsmassnahmen und deren voraussichtliche Wir-
kung;

f.  die anrechenbaren Kosten (Art. 10);

g. den Zeitpunkt der Sanierung;

h. die Unternehmungen, welche die Sanierungen durchfiihren;

—

die vorgesehene Kennzeichnung der sanierten Fahrzeuge.

6 Fassung gemiss Ziff. I der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).
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3 Die einstellende Bahnunternehmung oder der Eigentiimer der Schienenfahrzeuge
reicht das Sanierungsprogramm dem BAV ein. Dieses genchmigt nach Anhérung
des Bundesamtes fiir Umwelt (BAFU)7 das Sanierungsprogramm, sofern die darin
vorgesehenen Massnahmen dieser Verordnung und der Eisenbahnverordnung vom
23. November 19838 sowie deren Ausfithrungsvorschriften entsprechen.®

3. Abschnitt: Beitrige

Art. 10 Anrechenbare Kosten

I Anrechenbar sind die Kosten fiir das fiir die Sanierung benétigte Material und
dessen Einbau in die Fahrzeuge. Diesen Kosten diirfen die Aufwendungen zuge-
rechnet werden fiir:

a. die Entwicklung, Erprobung und Zulassung der auf den Fahrzeugtyp abge-
stimmten Massnahmen;

b. die Uberpriifung der Massnahmen im Hinblick auf die Anforderungen an die
Sicherheit und die Lairmminderung.

2 Die Kosten fiir den Unterhalt und die Erneuerung der sanierten Teile der Fahr-
zeuge trigt der Eigentiimer der Schienenfahrzeuge.

Art. 11 Beitragsberechtigung

Beitrdge werden ausgerichtet, wenn im Zeitpunkt der Sanierung feststeht, dass die
Schienenfahrzeuge noch mindestens zehn Jahre in Betrieb stehen werden.

Art. 1210 Beitragsgesuch

Das Sanierungsprogramm gilt als Beitragsgesuch nach Artikel 11 Absatz 1 des
Subventionsgesetzes vom 5. Oktober 199011,

Art. 13 Entscheid und Auszahlung

I' Das BAV entscheidet innert drei Monaten nach Einreichung der vollstdndigen
Unterlagen iiber das Beitragsgesuch und sichert im Ausmass der anrechenbaren
Kosten einen Beitrag zu.

2 Die Auszahlung des Beitrags richtet sich im Rahmen der verfiigbaren Mittel nach
den Artikeln 23 ff. des Subventionsgesetzes vom 5. Oktober 199012.

7 Die Bezeichnung der Verwaltungseinheit wurde in Anwendung von Art. 16 Abs. 3 der
Publikationsverordnung vom 17. Nov. 2004 (SR 170.512.1) angepasst. Diese Anpassung
wurde im ganzen Text vorgenommen.

8 SR 742.141.1

9 Fassung gemiss Ziff. I der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).

10 Fassung geméss Ziff. I der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).
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Art. 14 Pauschalbeitrige

I Anstelle der Beitrage nach Artikel 13 Absatz 1 kann das Departement fiir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (Departement) Pauschalbeitridge festlegen.
Diese sind nach den Erfahrungswerten aus erfolgten Sanierungen zu berechnen.

2In Ausnahmefillen konnen Beitrige auch nach der Festlegung von Pauschalen
aufgrund der anrechenbaren Kosten bemessen werden.

Art. 15 Riickforderung

Die Fahrzeugeigentiimer melden dem BAV ldrmsanierte Schienenfahrzeuge, fiir die
Beitrdge bezogen worden sind, wenn die Fahrzeuge vor Ablauf von zehn Jahren
nach der Sanierung aus dem Verkehr gezogen oder ins Ausland verkauft werden.
Das BAV fordert die gewéhrten Beitrdge anteilsméssig zuriick.

4. Abschnitt: Kontrolle

Art. 16
1 Das BAV iiberwacht die Sanierung der Schienenfahrzeuge.

2 Die Einhaltung der Sanierungswerte wird nach Anhang 1 kontrolliert.

3. Kapitel: Massnahmen an bestehenden ortsfesten Eisenbahnanlagen
1. Abschnitt: Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

Art. 17 Emissionsplan

I Der Emissionsplan enthélt fiir jeden Streckenabschnitt den fiir den Planungshori-
zont 2015 prognostizierten Beurteilungspegel Lr,e nach Ziff. 3 des Anhangs 4 zur
LSVI13 (Beurteilungspegel).

2 Er beriicksichtigt die Emissionen der sanierten Schienenfahrzeuge sowie die Ver-
kehrsmenge und -zusammensetzung nach Anhang 2.

3 Der Emissionsplan ist 6ffentlich. Er kann zusammen mit den ihm zu Grunde lie-
genden streckenbezogenen Annahmen iiber Verkehrsmenge und -zusammensetzung
beim BAV oder BAFU eingesehen werden.

Art. 18 Ermittlung der Immissionen

I Fiir die Ermittlung der Larmimmissionen ist auf die im Emissionsplan festgelegten
Beurteilungspegel abzustellen.

2 Larmquellen aus dem Bahnbetrieb, die im Emissionsplan nicht beriicksichtigt sind,
werden separat ermittelt und bei der Beurteilung der Immissionen beriicksichtigt.

13 SR 814.41
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2. Abschnitt: Umfang der Massnahmen

Art. 19 Grundsatz

I Das BAV ordnet an bestehenden ortsfesten Eisenbahnanlagen Emissionsbegren-
zungen so weit an, dass die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

2 Betragen die Beurteilungspegel gemiss Emissionsplan hochstens 65 dB(A) tags
respektive 55 dB(A) nachts, sind keine Larmschutzmassnahmen zu priifen.

Art, 2014 Verhiltnisméssigkeit der Kosten

I Die Kosten fiir bauliche Larmschutzmassnahmen gelten in der Regel als verhilt-
nisméssig, wenn das nach Anhang 3 ermittelte Verhéltnis zwischen den Kosten der
baulichen Massnahmen und dem Nutzen fiir die betroffene Bevolkerung hochstens
80 betrigt.

2 Fallen erhebliche Zusatzkosten fiir Anpassungen der bestehenden Bauten und
Anlagen an, so ist deren Verhiltnisméssigkeit unter Beriicksichtigung der Kosten-
Nutzen-Ermittlung nach Absatz 1 zu beurteilen.

Art. 21 Hohe der baulichen Massnahmen

I Bauliche Larmschutzmassnahmen sind in der Regel auf hochstens 2 m Hohe iiber
Schienenoberkante zu begrenzen. Bei ansteigendem Terrain, namentlich auf Bo-
schungen oder Stiitzmauern, gilt der Fusspunkt der Larmschutzwand als Referenz-
hohe.

2Das BAV kann beim Vorliegen besonderer Umstédnde hohere bauliche Larm-
schutzmassnahmen anordnen, sofern keine liberwiegenden Interessen entgegen-
stehen.

3. Abschnitt: Sanierungsprogramm

Art. 22 Dringlichkeiten

I Die baulichen Larmschutzmassnahmen auf den Strecken der Huckepackkorridore
Gotthard (Basel — Brugg — Rotkreuz — Chiasso, Giubiasco — Caviano, Thayngen —
Ziirich — Brugg, Killwangen — Othmarsingen) und Lotschberg (Basel — Olten — Bern
— Thun — Brig), sowie auf der Strecke Olten — Lenzburg werden vor den Mass-
nahmen auf den ibrigen Sanierungsstrecken durchgefiihrt.

2 Das BAV bestimmt nach Anhérung des BAFU und der Inhaber der Eisenbahn-
infrastruktur, in welcher Reihenfolge die Sanierungsprojekte entlang der in Absatz 1
genannten Strecken realisiert werden.

14 Fassung gemiss Ziff. I der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).
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3 Die baulichen Larmschutzmassnahmen auf den NEAT-Zufahrtsstrecken Heustrich
— Brig und Arth-Goldau — Lugano miissen spétestens mit der Inbetriebnahme der
Tunnelstrecken erstellt sein.

Art. 23 Verfahren

Das Verfahren zur Genehmigung der baulichen Larmschutzmassnahmen richtet sich
nach dem Eisenbahngesetz vom 20. Dezember 195715 und nach der Verordnung
vom 2. Februar 200016 {iber das Plangenehmigungsverfahren fiir Eisenbahnanlagen.

4. Abschnitt: Beitrige

Art. 24 Anrechenbare Kosten

I Anrechenbar sind die Kosten fiir die Planung und Realisierung der vom BAV im
Rahmen der Plangenehmigung angeordneten baulichen Larmschutzmassnahmen.

2 Die Kosten fiir den Unterhalt und die Erneuerung der sanierten Teile der Anlagen
gehen zu Lasten der Inhaber der Eisenbahninfrastruktur.

Art. 25 Beitrige

I Das Plangenehmigungsgesuch des Inhabers der Eisenbahninfrastruktur gilt als
Beitragsgesuch nach Artikel 11 Absatz 1 des Subventionsgesetzes vom 5. Oktober
19901718

2 Die rechtskriftige Plangenehmigung gilt als Beitragszusicherung. Die Hohe des
Beitrages wird anhand des Bauprojektes festgelegt.

3 Die Auszahlung des Beitrags richtet sich im Rahmen der verfiigbaren Mittel nach
den Artikeln 23 ff. des Subventionsgesetzes vom 5. Oktober 1990.

Art. 26 Pauschalbeitrige

I Anstelle der Beitrdge nach Artikel 25 Absatz 2 kann das Departement Pauschalbei-
trige festlegen. Diese sind nach den Erfahrungswerten aus erfolgten Sanierungen zu
berechnen.

2In Ausnahmefillen konnen Beitrige auch nach der Festlegung von Pauschalen
aufgrund der anrechenbaren Kosten bemessen werden.

15 SR 742.101

16 SR 742.142.1

17" SR 616.1

18 Fassung gemiss Ziff. I der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).
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Art. 27 Umfang der Riickerstattung

I Haben Grundeigentiimer bauliche Larmschutzmassnahmen realisiert, so werden
ihnen die damit in direktem Zusammenhang stehenden Kosten soweit zuriickerstat-
tet, als die Massnahmen:

a. sich mit den aufgrund der Vorgaben dieser Verordnung erforderlichen
Massnahmen beziiglich Lange und Hohe decken; und

b. eine ausreichende schalltechnische Wirkung erzielen.

2 Der Beitrag darf die Kosten der Larmschutzmassnahmen im Zeitpunkt ihrer Reali-
sierung nicht tibersteigen. Ergibt die Berechnung der Kosten fiir die Realisierung der
Massnahmen nach der Sanierungsverfiigung einen tieferen Betrag, so ist dieser fiir
die Berechnung des Beitrags massgebend. Verzinsung und Abschreibung werden bei
der Berechnung nicht beriicksichtigt.

Art. 28 Verfahren der Riickerstattung

I Die Bahnunternehmung weist im Plangenehmigungsgesuch die Riickerstattungs-
anspriiche von Grundeigentiimern fiir bauliche Massnahmen aus und nimmt Stellung
dazu. Sie leitet mit dem Plangenehmigungsgesuch die ihr eingereichten Riickerstat-
tungsantrige an das BAV zum Entscheid weiter.

2 Riickerstattungsanspriiche, die im Plangenehmigungsgesuch nicht ausgewiesen
sind, kénnen im Plangenehmigungsverfahren oder bis spétestens Ende 2015 direkt
beim BAV geltend gemacht werden.

3 Der Riickerstattungsanspruch entsteht, wenn die Plangenehmigung rechtskriftig
ist.

4In der Regel erfolgt die Riickerstattung an die Person, die im Zeitpunkt der Plan-
genehmigung Eigentlimerin ist.

5. Abschnitt: Kontrolle

Art. 29

Das BAV kontrolliert spétestens ein Jahr nach der Realisierung der baulichen Mass-
nahmen, ob diese den verfiigten Massnahmen entsprechen. In Zweifelsféllen priift es
die Wirksamkeit der Massnahmen.

4. Kapitel: Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebéiuden

Art. 30 Massnahmen

Als Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebduden gelten Massnahmen, wel-
che die Larmimmissionen im Innern von Riumen mit larmempfindlicher Nutzung
verringern, namentlich mittels Schallschutzfenstern oder &hnlich wirkenden Mass-
nahmen wie zusétzlichen Glaselementen oder Briistungen.
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Art. 31 Anrechenbare Kosten
I Anrechenbar sind die Kosten fiir die Planung und die Realisierung:

a. der Schallschutzmassnahmen an Fenstern von Rdumen mit larmempfind-
licher Nutzung, hochstens aber die Kosten, die fiir den Einbau von Schall-
schutzfenstern entstehen wiirden;

b.  von Schallddmmliiftern fiir Schlafrdume.

2 Die Kosten fiir den Unterhalt und die Erneuerung der sanierten Teile der Gebdude
tragt der Gebdudeeigentiimer.

Art. 32 Kantonales Verfahren

! Die Kantone bestimmen gestiitzt auf die rechtskréftige Plangenehmigung, in wel-
chen Réumen mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte oder Alarmwerte eine
larmempfindliche Nutzung vorliegt.

2 Koénnen wegen gewihrter Erleichterungen die Alarmwerte nicht eingehalten wer-
den, so verpflichten die Kantone die Gebdudeeigentiimer, die Fenster von Rédumen
mit larmempfindlicher Nutzung nach Anhang 1 LSV!9 gegen Schall zu ddimmen.

3 Die Gebdudeeigentiimer konnen mit Zustimmung der Kantone am Gebaude andere
bauliche Schallschutzmassnahmen treffen, wenn diese den Larm im Innern der
Réume im gleichen Mass verringern.

4 Projekte fiir Schallschutzmassnahmen an Fenstern von Rédumen mit larmempfind-
licher Nutzung, in denen die Immissionsgrenzwerte iiberschritten sind, bediirfen vor
ihrer Realisierung der Genehmigung durch die zustdndigen kantonalen Behdrden.
Die Genehmigung gilt als Zusicherung des Beitrags nach Artikel 10 Absatz 2 des
Gesetzes.

Art. 33 Riickerstattung
1 Die Kosten fiir bereits getroffene Schallschutzmassnahmen werden zuriickerstattet:
a. zu 100 Prozent bei Belastungen iiber dem Alarmwert;

b. zu 50 Prozent bei Belastungen zwischen dem Immissionsgrenzwert und dem
Alarmwert.

2 Voraussetzung fiir die Riickerstattung ist, dass die Schallschutzmassnahmen:
a. vor Erlass der Plangenehmigung eingebaut worden sind;
b.  gestiitzt auf die Plangenehmigung nétig sind; und

c. die Anforderungen nach Anhang 1 LSV20 fiir die Schallddmmung von Fens-
tern erfiillen.

3 Verzinsung und Abschreibung werden bei der Bemessung des Riickerstattungsbei-
trags nicht beriicksichtigt.

19 SR 814.41
20 SR 814.41
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4In der Regel erfolgt die Riickerstattung an die Person, die im Zeitpunkt der Plan-
genehmigung Gebiudeeigentiimerin ist.2!

Art. 34 Abrechnung und Auszahlung der Beitriage

I'Nach Durchfithrung der baulichen Massnahmen sind die Riickerstattungsantrige
und die Abrechnungen den Kantonen einzureichen.

2 Die Kantone priifen anhand der Riickerstattungsantrige und der Abrechnungen, ob
die ausgefiihrten Massnahmen den Anordnungen entsprechen. Sie geben dem BAV
die entsprechenden Kosten bekannt.

3 Das BAV regelt im Einvernechmen mit den Kantonen den Ablauf der Auszahlung
der Beitrdge und der Riickerstattungen fiir die Schallschutzmassnahmen.

4 Die Auszahlung der Beitrdge richtet sich im Rahmen der verfiigbaren Mittel nach
den Artikeln 23 ff. des Subventionsgesetzes vom 5. Oktober 199022.

Art. 35 Pauschalbeitrige

I Anstelle der Beitrdge nach Artikel 34 Absitze 2 und 3 kann das Departement
Pauschalbeitrige festlegen. Diese sind nach den Erfahrungswerten aus erfolgten
Sanierungen zu berechnen.

2In Ausnahmefillen koénnen Beitrdge auch nach der Festlegung von Pauschalen
aufgrund der anrechenbaren Kosten bemessen werden.

5. Kapitel: Schlussbestimmungen

Art. 36 Ubergangsbestimmung fiir Beitragsgewihrung

Fir Larmsanierungsmassnahmen, die zwischen dem 1. Oktober 2000 und dem
Inkrafttreten dieser Verordnung an in Betrieb stehenden Schienenfahrzeugen durch-
gefiihrt worden sind, konnen Beitrdge auch gestiitzt auf ein Sanierungsprogramm
gewihrt werden, das den Anforderungen von Artikel 8 nicht entspricht.

Art. 37 Ubergangsbestimmungen fiir Massnahmen an Giiterwagen
I Sanierungswerte filir Giiterwagen werden bis spétestens Ende 2003 festgelegt.

2 Die Bestimmungen fiir die Massnahmen an Schienenfahrzeugen (Art. 8-16 und
Anhang 1) sind fiir Giiterwagen erst nach Festlegung verbindlicher Sanierungswerte
anwendbar.

21 Eingefiigt durch Ziff. I der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).
22 SR616.1
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Art. 38 Inkrafttreten und Geltungsdauer

Diese Verordnung tritt am 15. Dezember 2001 in Kraft und gilt bis zum 31. Dezem-
ber 2015.

11
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Anhang 123
(Art. 8, 16 Abs. 2 und 37 Abs. 2)

Schienenfahrzeuge

1 Sanierungswert

Der Sanierungswert betrégt fiir:
a. Reisezugwagen Lpaeq1p?* = 84 dB(A).
b.  Giiterwagen LpaeqTp =86 dB(A).

2 Messverfahren

L Fiir das Messverfahren sind die Bestimmungen der prEN ISO 3095/Januar 2001
anzuwenden. Die Sanierungswerte beziehen sich auf eine Schienenrauheit geméss
High Speed TSI (Entscheidung 2002/735/EG der Kommission vom 30. Mai 200225
iiber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit des Teilsystems «Fahrzeu-
ge» des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems geméss Artikel 6
Absatz 1 der Richtlinie 96/48EG) fiir Wellenldngen < 6 cm.

2 Die Sanierungswerte gelten fiir eine konstante Fahrgeschwindigkeit von 80 km/h,
gemessen im Abstand von 7,5 m ab Gleisachse und in einer Héhe von 1,2 m £+ 0,2 m
iiber Schienenoberkante.

3 Als massgebende Larmemission einer Wagenkategorie gilt der arithmetische
Mittelwert der Messwerte der Priifmuster.

3 Kontrolle

I Das BAV bezeichnet pro Wagenkategorie reprasentative Priifmuster.

2 Das BAV bestimmt im Einvernehmen mit dem BAFU die Priifstellen und das
Messprogramm.

3 Das BAFU wird tiber die Ergebnisse der Kontrollmessungen informiert.

23 Fassung gemiss Ziff. Il Abs. 1 der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).

24 LpaeqTp: in Dezibel ausgedriickter, A-bewerteter Schallpegel einer wihrend der Dauer T
gemessenen und auf die Vorbeifahrtsdauer T bezogenenVorbeifahrt des zu priifenden
Fahrzeugs.

25 ABI. Nr. L 245 vom 12.9.2002; S. 402. Der Text dieser Entscheidung kann gegen
Verrechnung beim Bundesamt fiir Bauten und Logistik (BBL), Verkauf
Bundespublikationen, 3003 Bern, bezogen werden.

12
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Anhang 2
(Art. 4 Abs. 2 und 17 Abs. 2)

Emissionsplan

1 Grundlagen

I Die Berechung der Emissionen basiert auf der fiir das Jahr 2015 (Planungs-
horizont) prognostizierten Verkehrsmenge und -zusammensetzung unter Beriick-
sichtigung der Rollmaterialsanierung.

2 Der Planungshorizont berticksichtigt:

a. die Infrastruktur der Konzepte Bahn 2000, 1. Etappe (einschliesslich Neu-
baustrecken) und NEAT;

b. im Personen- und alpenquerenden Giiterverkehr die Zugszahlen geméss dem
Angebotskonzept F6V26;

c. im regionalen Personenverkehr das bestechende Angebot und die bereits be-
kannten Konzepte Genf-Lausanne, S-Bahn Mittelland (Region Bern),
S-Bahn Basel, S-Bahn St. Gallen und 2. Ergdnzung S-Bahn Ziirich; und

d. im Giiterverkehr Schweiz (Binnen-, Ziel- und Quellverkehr) den Zustand
1996/97 plus eine Zunahme um 20 Prozent bis 2015 im West-Ost-Verkehr.

3 Das Rollmaterialsanierungskonzept berlicksichtigt folgende Anteile von larm-
sanierten beziehungsweise lirmarmen Reisezug- und Giiterwagen in Prozenten:

a. Schweizerische Reiseziige 100
b. Auslidndische Reiseziige 100
c. Blockziige 100
d. Rollende Autobahn 60
e. Unbegleiteter Kombiverkehr (UKV) 50
f.  Giiterziige Schweiz?7 40
g. Giiterziige Transit 10

26 Schlussbericht vom 18. Februar 1997 «Finanzierung 6ffentlicher Verkehr, Angebot und
Fahrplanstruktur der Transitachsen Gotthard & Lotschbergy»
(FO6V Angebotskonzept; ausgearbeitet durch SBB und BLS).

27 Schienenverkehr mit Quelle und/oder Zielort in der Schweiz
(enthdlt auch ausléndische Giiterwagen).
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Anhang 328
(Art. 20)

Kosten-Nutzen-Index (KNI)

1 Grundsatz
I Der Kosten-Nutzen-Index (KNI) dient der Beurteilung der Wirtschaftlichkeit von
baulichen Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg.

2 Das ldrmbelastete Gebiet eines bestehenden Streckenabschnitts wird in Teilbe-
reiche unterteilt. Die Unterteilung erfolgt nach folgenden Grundséitzen:

a. die Gleise bilden immer eine Teilbereichsgrenze;

b. das larmbelastete Gebiet wird in der Regel senkrecht zu den Gleisen so un-
terteilt, dass beziiglich Topographie, Siedlungsstruktur, Siedlungsdichte,
Zuordnung der Larmempfindlichkeitsstufen und Nutzungsplanung moglichst
einheitliche Teilbereiche entstehen, die sich gegenseitig akustisch moglichst
wenig beeinflussen.

3 Der KNI wird fiir jeden Teilbereich einzeln berechnet.

4 Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebduden werden fiir die Berechnung
des KNI weder auf der Kosten- noch auf der Nutzenseite beriicksichtigt.

2 Berechnung
2.1 Formel

Der KNI wird nach folgender Formel berechnet:

Jahreskosten > (Kostenansatz x Teillinge der Massnahme)
Nutzen > (AdB(A) gewichtet x Personen)
2.2 Ermittlung der Kosten

I Fiir Larmschutzwénde ist in Abhéingigkeit der Wandhohe gemaiss Artikel 21 fol-
gender Kostenansatz pro Laufmeter zu verwenden:

‘Wandhéhe: Kostenansatz pro Laufmeter:
0,5m 106 Franken
1,0m 127 Franken
1,5m 148 Franken
2,0m 169 Franken

28 Bereinigt gemiiss Ziff. IT Abs. 2 der V vom 2. Febr. 2005 (AS 2005 1053).
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Wandhohe: Kostenansatz pro Laufmeter:
3,0m 211 Franken
4,0m 254 Franken

2 Bei Zwischenhohen ist der Kostenansatz linear zu interpolieren.
3 Der Kostenansatz kann nicht mittels Beitrdgen Dritter reduziert werden.

4 Fiir andere Arten von baulichen Larmschutzmassnahmen (z.B. Ddmme oder Erd-
wille) sind 6,5 % der situationsspezifischen, geschitzten Gesamtkosten einzusetzen.
Die Kostenannahmen sind dem BAV darzulegen.

2.3 Ermittlung des Nutzens

I Der Nutzen einer Larmschutzmassnahme entspricht der gewichteten Differenz der
Lérmbelastung mit und ohne bauliche Larmschutzmassnahme, multipliziert mit der
Anzahl betroffener Personen.

Diese Differenz wird wie folgt gewichtet:

von: bis: Faktor:
iber IGW+5 dB 3.0
IGW IGW+5 dB 2.0
IGW-5dB IGW 1.0
IGW-10dB IGW-5dB 0.5
IGW-10dB 0.2

2In die Ermittlung des Nutzens werden nur die von einer Grenzwertiiberschreitung
betroffenen bestehenden Gebédude und vor dem 1. Januar 1985 erschlossenen Parzel-
len einbezogen. Die Ermittlung des Nutzens erfolgt pro Geschoss. Der massgebende
Wert wird pro Teilbereich mittels Summenbildung ermittelt.

3 Die Bestimmung der Rdume mit larmempfindlicher Nutzung erfolgt grundsétzlich
vor Ort.

4 Die Ermittlung der Anzahl betroffener Personen fiir die Berechnung erfolgt in der
Regel vor Ort und in Abhdngigkeit der Nutzung der lirmempfindlichen Raume:

a. Wohnen: Es gilt ein netzweit einheitlicher, pauschaler Ansatz von 3 Perso-
nen pro Wohneinheit (Wohnung, Einfamilienhaus).

b.  Andere Nutzungen: Fiir Betriebsrdume ohne erheblichen Betriebsldrm, Bii-
ros, Restaurants, Schulen, 6ffentliche Gebdude, usw. ist die aktuelle, mittlere
Anzahl Personen pro Beurteilungszeitraum (tags und/oder nachts) einzuset-
zen, die sich in der Regel dauernd in den Rdumen aufhalten (Mitarbeiter,
Schiiler usw.; jedoch ohne Géste oder Besucher). Bei Géstezimmern in Ho-
tels ist von der iiblichen Zimmerbelegung auszugehen.
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Uniiberbaute, vor 1. Januar 1985 erschlossene Bauzonen: Sofern keine
konkreten Pléne vorliegen, ist das Potential an larmbetroffenen Personen
aufgrund des Nutzungs- und Zonenplans abzuschitzen. Fiir Wohnnutzungen
wird eine Person pro 30 m?2 Bruttogeschossfliche angenommen.



